| "\\4 Noveml@er Z@ﬂS %ustrow "
A y | | /

3 -_ ) | oA N .H'I I'! i o L
N\ X R TARRE . AR

Fhle rve rzelh.; mie Si:ra [ en

<2 Europ amch@ ‘V@rschnﬁén be.rhen Alleen
NI F 4

%

_t‘_-‘r .' '_ : &
—-..._'__ ‘*H_‘__ ia =} ,'.

a1

Dipl.-Ing. Chantal Pradines, All(i)ée, Sachverstandige beim Europarat



Figure 12.1. Road safety and traffic data index 1990 = 100
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Road Safety - Annual Report 2015 (OECD/ITF)

Etat des lieux du suicide en France - 2014 (Ministere des Affaires
sociales, de la Santé et des Droits des femmes. www.sante.gouv.fr)



Fehlerverzeihende Strale

dem Fahrer ein Recht auf Fehler gewdéhren

Durch passive Schutzeinrichtung
abgeschirmtes Hindernis

= =

Hindernisfreier Sicherheitsraum



Fehlerverzeihende Strale

weltweit ...
dominierendes Konzept zur Behandlung seitlichen Hindernisse

1967 ASHTO Standard zur Bemessung von Sicherheitsraumen

2002-2012 von der EU unterstutzte Forschungsprojekte wie iASP,
RISER, RIPCORD, SUPREME, RANKERS, IRDES, EuRSI...:
befassen sich direkt oder indirekt (RS,
Sicherheitsbewertungen) mit den seitlichen Hindernissen



Sind franzosische 5 Handlungsfelder

Stral8en sicher ? Les « I @ es d’acﬁons»

LES ROUTES FRANGAISES | £5pees 0l A DES ACCIDENT DE LA ROUTE SONT BEN CONUS
SONT-ELLES SORES ?
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Fehlerverzeihende Strale

weltweit ...
dominierendes Konzept zur Behandlung seitlichen Hindernisse

1967 ASHTO Standard zur Bemessung von Sicherheitsraumen
2002-2012 von der EU unterstutzte Forschungsprojekte wie iASP,
RISER, RIPCORD, SUPREME, RANKERS, IRDES, EuRSI...

2008 RSI EU-weit verbindlich fir das TEN-T (rund 70 000 km
Autobahn und Hochleistungsstrafen) durch die
2008/96/EC-Richtlinie eingefihrt

2015 laut IRF sollen sich RSA zu verbindlichen Tools entwickeln



RSA RSI
Road Safety Road Safety Inspections
Sicherheitsaudit %% Sicherheitsiiberpriifung
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Fehlerverzeihende Stralde




Fehlerverzeihende Seitenraume

Teil des integrierten Konzeptes
"Safe System Approach" / "Vision 0"

2008 ITF/OECD spricht sich zugunsten der internationalen
Anwendung des "Safe System Approach"

2009-2013 Top-Prioritat des Strategic Plan des CEDR

2011-2020 Decade of Action for Road Safety der Vereinten Nationen
integriert das "Safe System Approach"
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Ministerialerlasse von 1984 und 1989

ein doppeltes Ziel

/ \

Erhalt der Alleen bzw. Verdoppelung Verbesserung der
der Baumanzahl bis 2010 Verkehrssicherheit

Baume 4 m vom Strallenrand
oder FRS

= fehlerverzeihende Strafle

Département Seine-et-Marne zwischen 1987 und 2012
- 40% Alleebaume

die Kriterien einer fehlerverzeihenden Stralle haben zum

Scheitern einer positiven Alleenpolitik gefiihrt
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P05|t|ver Emfluss der asthetlschen Qualitat der StraBen auf
Fahrverhalten
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Verrmgerung der Fahrgeschwmdlgkelt
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Vor5|cht|geres Fahrverhalten
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Taux de tués par million d'habitants
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Risiko in Abhangigkeit von der Alleedichte verschiedener franzésischen

Départements (Pradines, Marmier, 2011)



Die ubliche Behandlung von Baumen

seit den 60er, ein Katalog von standardizierten MafSnahmen

* Fallen
* FRS aufstellen
* Baume aulRerhalb des sog. Sicherheitsraums pflanzen

die Baume werden lediglich als Hindernisse betrachtet, die
die Unfallfolgen erschweren

ihr positiver Einfluss wird nicht bertcksichtigt



Fehlerverzeihende Strale

auch zur VERMEIDUNG der Fahrfehler (ITF 2015)

also.... eine selbsterklarende Strale....






,der friihere Ansatz, Alleen aszho/zeh (:..)S‘Wd%e'chte Sicherheitslésungen
abgeldst werden, de beriicksichtig nd das neue Konzept
der Verkehrsberuhi und den Erhalt des Naturerbes fiir'sich beansprucht.”
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auch auf Englisch

Faceltes du paysage
Réflexions et profiositions frour la wmise en teuvre

de ln Convention eurapeenne du paysage

Fublshing

Editions _
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2015: 17 der prominentesten Verbande appellleren an die
Minister




MANIFESTE POUR LES ALLEES D’ARBRES

Premiers signataires pour la France

,in Anbetracht der Tatsache, dass Europas Alleen nicht einer
vermeintlichen Verkehrssicherheit geopfert werden diirfen,
welche viel effektiver durch sinnvolle Mafsnahmen wie die

Verbesserung der Fahrbahneigenschaften, der
Sicherheitssysteme in Fahrzeugen, das Verhalten der
Verkehrsteilnehmer und das Angebot éffentlicher
Verkehrsmittel erreicht werden kann®.

chef du STAP des Hautes-Alpes # Amaud GRETH Président de Moé Conservation 4 Jean-
Lucien GUENOUN Vice-président de 'Association Nationale des Architectes des Batiments
de France # Jacgues GUERINM Architecte Urbaniste de IEtat, Architecte des Bétiments de
France (28) # Francis HALLE Botaniste 4 Isabelle KAUFFMANN Secrétaire Générale de
MMIST-CHRS 4 Guy de LA PERSONME Architecte-paysagiste DPLG, Consuftant, Ancien
chargé de mission Paysage et Environnement au SETRA (Service d'études sur les
transports, les routes et leurs aménagements) # Chantal LAVILLAUREIX Consgervateur du
Palaiz de Chaillot # Marc LECHIEN Paysagizte et urbaniste, Directzur artistigue du CAUE
de la Haute-Mame # Jean-Maris LE CLEZIO, Ecrivain, Prix Nobel de Littérature # Jacques
LE GOFF Référent technigue accidentologie automobile. Société ERGET # Claude Louis

MICHEL Ancien Président d'une association de Sécurité Routiére # Alain MONFERRAND
Secrétaire délégué (honorairg) du Comité d'Histoire du Ministére de PEcologie, du
Développement Durable =t de I'Energie, ancien DRAE de Franche-Comté et de Midi-
Pyrénces # \alérie NORMAND Inspecteur des sites, DREAL PACA # Christian PATTYN
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,menschliche Bedlirfnisse und Wertesysteme sind komplex
und multi-dimensional; (...) auch wenn die Sicherheit gewiss

eine der fundamentalsten menschlichen Bedlirfnisse ist, ist sie
nicht das einzige® (DaCoTA, 2012)




Auto statt Bus / Zug : Risiko x 10

Fahrrad statt Auto : Risiko x 10




Vision O schlielSt es aus, sein Ziel gegentber anderen Ziele

abzuwagen




,Frankreich ist nicht dazu bestimmt, den Franzosen lediglich
das Autofahren zu erméglichen und wie wichtig auch immer

die Verkehrssicherheitsprobleme sein mégen, soll dies nicht
dazu fiihren Frankreichs Landschaften zu verunstalten.”
frz. Prasident Pompidou
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