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Richtlinien
flr passiven Schutz an StraBen
durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme

RPS

Ausgabe 2009

(2) Eahrzeug-Ruckhaltesysteme sollen die Folgen von Unféllen so gering wie méglich halten. Sie
kommen in Frage

n zum Schutz von unbeteiligten Personen oder schutzbediirftigen Bereichen neben
der Stral3e oder des Gegenverkehrs bei zweibahnigen Stralen,

n zum Schutz der Fahrzeuginsassen vor schweren Folgen infolge Abkommens von
der Fahrbahn, z. B. bei einem Absturz oder vor dem Anprall an gefdhrliche
Hindernisse neben der Fahrbahn.

(3) Die Richtlinien gelten

(a) fur die Absicherung von Gefahrenstellen bei dem Neu-, Um- oder Ausbau von Stral3en;

(b) fur die Absicherung von neuen Gefahrenstellen an vorhandenen Straf3en;

(c) fur Bereiche von vorhandenen StraRen, in denen Fahrzeug-Riickhaltesysteme wegen
Alterung erneuert werden. Reparaturen an Fahrzeug-Rickhaltesystemen aufgrund von
Anfahrten stellen keine Erneuerung in diesem Sinne dar;

(d) fur Bereiche von vorhandenen StraRen mit Unfallhaufungen nach den Kriterien der 3-Jahres-
Karte gemall dem ,Merkblatt fur die Auswertung von Stralenverkehrsunfallen, Teil 1: Fuhren
und Auswerten von Unfalltypen-Steckkarten®, bei denen die Unfallart ,Abkommen von der
Fahrbahn* Gberwiegt;

(e) fur Bereiche von vorhandenen Straf3en, in denen sonstige Unfallauffélligkeiten vorliegen.




3 Einsatzkriterien und einsatzspezifische Anforderungen
3.1 Allgemeines

(1) Vor dem Aufstellen von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen ist zu prifen, ob der Schutz besser
durch Vermeidung, Beseitigung oder bauliche Umgestaltung einer Gefahrenstelle erreicht
werden kann. Solche Maflihahmen kénnen z. B. sein:

n hinreichender Abstand der Stral3e zu schutzbedurftigen Bereichen,

n Entfernen von Hindernissen,

n Verwendung umfahrbarer oder abscherbarer Gegenstande der
Strallenausstattung (z. B. gemafd der DIN EN 12767 hinsichtlich der passiven
Sicherheit geprifte Tragkonstruktionen),

n Mulden statt Graben,
n flache Béschungen und groR3ziigige Ausrundungen.

(2) Die Schaffung neuer Hindernisse innerhalb der Bereiche, fir die Fahrzeug-
Ruckhaltesysteme erforderlich werden, widerspricht diesem Grundsatz der
Gefahrenvermeidung.

(5) In begrundeten Ausnahmeféllen kann die Abwagung zwischen den Belangen der
Verkehrssicherheit und anderen Belangen ein Abweichen von den nachfolgenden
Einsatzkriterien erforderlich machen. Wo aufgrund der o6rtlichen Situation Fahrzeug-
Ruckhaltesysteme nicht den Regellésungen dieser Richtlinien entsprechen kdnnen, sind
Ldsungen vorzusehen, die auf den Grundsatzen dieser Richtlinien aufbauen und das unter
den gegebenen Umstanden bestmogliche Schutzniveau erreichen.

3.2 Abkommenswahrscheinlichkeit
(1) Bei der Auswahl einer Schutzeinrichtung ist auch die Abkommenswahrscheinlichkeit zu

berticksichtigen. Bereiche mit erhdhter Abkommenswahrscheinlichkeit sind dabei
StrafRenabschnitte mit

n Radienrelationen auf3erhalb des brauchbaren Bereiches nach den
.Richtlinien flr die Anlage von StralRen, Teil: Linienfihrung“ (RAS-L),

n mehreren aufeinanderfolgenden Kurven mit Radien kleiner als das 1,5-fache
des zuldssigen Mindestradius nach den RAS-L,

n Strecken mit untypisch gro3en Richtungsénderungen.
(2) Eine erhéhte Abkommenswahrscheinlichkeit ist ebenfalls zu unterstellen

n flr Bereiche von vorhandenen StraRen mit Unfallhdufungen nach den
Kriterien der 3-Jahres-Karte gemafl dem ,Merkblatt fur die Auswertung von
StralRenverkehrsunfallen, Teil 1. Fihren und Auswerten von Unfalltypen-
Steckkarten, bei denen die Unfallart ,Abkommen von der Fahrbahn“
Uberwiegt,

n far Bereiche von vorhandenen Stralen, in denen sonstige
Unfallauffalligkeiten vorliegen.

3.3 AuRerer Fahrbahnrand
n Gefahrdungsstufe 3: Hindernisse mit besonderer Gefahrdung von Fahrzeuginsassen

(z. B. nicht verformbare flachenhafte Hindernisse senkrecht zur Fahrtrichtung, nicht
verformbare punktuelle Einzelhindernisse, Larmschutzwande),
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3.3.1.1 Kritische Abstande

Hindernisse (Gefahrdungsstufe 3 und 4) der Abstand A.
fir StraRen mit V,, = 80 km/h bis 100 km/h im Bild 3,
fur StralRen mit V,, = 60 km/h bis 70 km/h im Bild 4

(3) MaRRgeblich fur die Beurteilung, ob eine Gefahrenstelle innerhalb der kritischen Abstande
liegt, ist die Entfernung zwischen Rand des Verkehrsraumes und Rand der Gefahrenstelle
(maRgeblicher Abstand).
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3.3.1.3 Wirkungsbereiche

(3) Wenn die Platzverhaltnisse es ermoglichen oder die Verkehrsverhéltnisse es erfordern
(z. B. bei StraRen ohne gesonderte Geh- und Radwege) sollte die Schutzeinrichtung in
einem Abstand von 1,0 m bis 1,5 m von der Bezugslinie_angeordnet werden. In diesen
Fallen ist das Bankett ausreichend zu befestigen und die Wirkungsweise der
Schutzeinrichtung zu gewahrleisten und gegebenenfalls nachzuweisen.
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Bild 7: Einsatzkriterien fur Schutzeinrichtungen am &uf3eren Fahrbahnrand

Vereinfachte Schlussfolgerung fur Neu-, Um- und Ausbau

n bei V,, 80 bis 100 km/h und Abstand vom Fahrbahnrand zum Baum kleiner als 7,5 m
= Schutzplanke erforderlich

n beiV,, 60 bis 70 km/h und Abstand vom Fahrbahnrand zum Baum kleiner als 4,5 m =
Schutzplanke erforderlich

n bei V, bis 50 km/h (z. B. in Ortsdurchfahrten) im Regelfall keine Schutzplanke
erforderlich

BundesfernstralRengesetz (FStrG) § 1 Einteilung der Bundesstraflien des Fernverkehrs

(1) BundesstraRen des Fernverkehrs (BundesfernstralRen) sind éffentliche Stral3en, die ein
zusammenhangendes Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr dienen oder zu
dienen bestimmt sind. In der geschlossenen Ortslage (8 5 Abs. 4) gehdren zum
zusammenhangenden Verkehrsnetz die zur Aufnahme des weitrdumigen Verkehrs
notwendigen Stral3en.

(2) Sie gliedern sich in
1. Bundesautobahnen,
2. Bundesstraf3en mit den Ortsdurchfahrten (8§ 5 Abs. 4).

(3) Bundesautobahnen sind Bundesfernstralen, die nur fir den Schnellverkehr mit
Kraftfahrzeugen bestimmt und so angelegt sind, dass sie frei von hohengleichen Kreuzungen
und flr Zu- und Abfahrt mit besonderen Anschlussstellen ausgestattet sind. Sie sollen
getrennte Fahrbahnen fir den Richtungsverkehr haben.



(4) Zu den Bundesfernstral3en gehéren

1. der StralRenkdrper; das sind besonders der Stral3engrund, der Stral3enunterbau, die
StraRendecke, die Bricken, Tunnel, Durchlasse, Damme, Graben, Entwasserungsanlagen,
Bdschungen, Stutzmauern, Larmschutzanlagen, Trenn-, Seiten-, Rand- und
Sicherheitsstreifen;

2. der Luftraum Uber dem Strafl3enkdrper;

3. das Zubehdr; das sind die Verkehrszeichen, die Verkehrseinrichtungen und -anlagen aller
Art, die der Sicherheit oder Leichtigkeit des StralRenverkehrs oder dem Schutz der Anlieger
dienen, und die Bepflanzung;

3a. Einrichtungen zur Erhebung von Maut und zur Kontrolle der Einhaltung der
Mautpflicht;

4. die Nebenanlagen; das sind solche Anlagen, die Uberwiegend den Aufgaben der
Strallenbauverwaltung der BundesfernstralBen dienen, z. B. StralRenmeistereien, Geratehofe,
Lager, Lagerplatze, Entnahmestellen, Hilfsbetriebe und -einrichtungen;

5. die Nebenbetriebe an den Bundesautobahnen (§ 15 Abs. 1).

(5) Fur die Bundesfernstralen werden Stral3enverzeichnisse gefuihrt. Das
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung bestimmt die Nummerung und
Bezeichnung der Bundesfernstraf3en.

(1) Die _StralBenbaulast umfasst alle mit dem Bau und der Unterhaltung der
BundesfernstralRen zusammenhdngenden Aufgaben. Die Trager der StraRenbaulast haben
nach ihrer Leistungsfahigkeit die BundesfernstraRen in _einem dem regelmaRigen
Verkehrsbedirfnis genigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst
zu_verbessern; dabei sind die sonstigen o6ffentlichen Belange einschlieRlich des
Umweltschutzes sowie behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung
mit dem Ziel, moglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen, zu bericksichtigen.

(2) Soweit die Trager der StralRenbaulast unter Berticksichtigung ihrer Leistungsfahigkeit zur
Durchfiihrung von MalRnahmen nach Absatz 1 Satz 2 aulRerstande sind, haben sie auf einen
nicht verkehrssicheren Zustand durch Verkehrszeichen hinzuweisen. Diese hat die
Strallenbaubehérde vorbehaltlich anderweitiger MalRnahmen der StralRenverkehrsbehorde
aufzustellen.

(3) Die Trager der StralRenbaulast sollen nach besten Kraften tber die ihnen nach Absatz 1
obliegenden Aufgaben hinaus die Bundesfernstra3en bei Schnee- und Eisglatte rAumen und
streuen. Landesrechtliche Vorschriften Uber die Pflichten Dritter zum Schneerdumen und
Streuen sowie zur polizeiméRigen Reinigung bleiben unberuhrt.

FStrG 8 4 Sicherheitsvorschriften

Die Trager der StralRenbaulast haben dafir einzustehen, dass ihre Bauten allen
Anforderungen der_Sicherheit _und Ordnung genigen. Behérdlicher Genehmigungen,
Erlaubnisse und Abnahmen durch andere als die Stral3enbaubehérden bedarf es nicht. Fur
Baudenkmaler gilt Satz 2 nur, soweit ein Planfeststellungsverfahren durchgefuihrt worden ist.




StraBen- und Wegegesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern (StrwWG - MV)
§ 10 Genehmigungen, bautechnische Sicherheit

(2) Die offentlichen Stralen sind so herzustellen und zu unterhalten, daf3 sie den
Erfordernissen der offentlichen Sicherheit und Ordnung, insbesondere den anerkannten
Regeln der Baukunst und Technik, gentigen. Genehmigungen, Erlaubnisse, Anzeigen oder
Abnahmen bedarf es nicht, wenn die Bauwerke unter verantwortlicher Leitung der
Strallenbaubehoérde des Landes, eines Landkreises oder einer kreisfreien Stadt ausgefihrt
und unterhalten werden; dies gilt nicht fir Gebdude. § 15 Abs. 1 bis 6 des
Bundesnaturschutzgesetzes gilt entsprechend.

Fachgenehmigungsbehdrden fur die GemeindestrafRen und sonstigen offentlichen StralRen
sind im Ubrigen die Aufsichtsbehérden nach den 88 54 und 55. Weitergehende
Genehmigungen, Ausnahmen oder Befreiungen nach dem Naturschutzausfiihrungsgesetz,
dem Bundesnaturschutzgesetz oder nach aufgrund dieser Gesetze erlassenen oder
fortgeltenden Rechtsvorschriften bleiben unberthrt.

StrWG - MV 8 11 StrafRenbaulast

(1) Die Stral3enbaulast umfaldt alle mit dem Bau und der Unterhaltung der StralRen
zusammenhangenden Aufgaben. Die Trager der StraRenbaulast haben nach ihrer
Leistungsfahigkeit die StraBen in einem dem regelmafligen Verkehrsbedirfnis
geniigenden Zustand anzulegen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern;
dabei sind die sonstigen o6ffentlichen Belange zu berlicksichtigen. Dem Natur- und
Landschaftsschutz ist Rechnung zu tragen; weitergehende Vorschriften des Natur- und
Landschaftsschutzrechts bleiben unberihrt.

Soweit sie hierzu unter Berlicksichtigung ihrer Leistungsfahigkeit au3erstande sind, haben
sie auf den nicht verkehrssicheren Zustand, vorbehaltlich anderweitiger Anordnung der
StralRenverkehrsbehdrden, durch Warnzeichen hinzuweisen.
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Rundverfiigung Strafenbau M-V Nr. 07/2013

Umgang mit Bdumen an StraBen unter Beriicksichtigung der Richtlinien flir passiven
Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme (RPS 2009)

1) ARS StB Nr. 28/2010 vom 20.12.2010, StB 11/7123.11/2-02-1312656, SG 07 4
2) RE StB M-V Nr. 03/2011 vom 17.02.2011, SG 07.4-01/2011

Mit ARS StB Nr. 28/2010 bzw.RE StB Nr. 03/2011 (Bezige 1 und 2) wurde die Richtlinie fir
passiven Schutz an Stralten durch Fahrzeug-Rlckhaltesysteme und Einsatzfreigabeverfahran fur
Fahrzeug-Ruckhaltesysteme -~ Ausgabe 2009 (RPS 20089) fur den Zustandigkeitsbereich der
StralRenbauverwaltung eingefihrt.

Zur Konkretisierung hinsichtlich des Umgangs mit Bestandsbaumen und Baumneupflanzungen im
Zusammenhang mit der RPS und dem Zie! gleichartigen Handelns, bitte ich die in der Anlage 1
tabelianisch aufgefuhrten Regelungen im Zustandigkeitsbereich der Strafienbauverwaltung M-V zu
beachten.

In die Abwagung, ob eine Lickenpflanzung gemaf den Spalten 1.3 und 2.3 der Anlage zu diesem
Schreiben verhaitnismaRlig und sinnvoll erscheint, ist das Landesamt mit einzubeziehen, Zu
diesem Zweck ist eine entsprechende Abwagungsunterlage mindestens 4 Wochen vor der
Ausschreibung der Pflanzleistung dem Landesamt vorzulegen. In unfallauffélligen Bereichen bzw.
in Bereichen mit erhohter Abkommenswahrscheinlichkeit ist von einer Nachpflanzung
grundsatzlich abzusehen. Aus diesem Grund ist die Abwagungsunterlage von einem Mitglied der
ortlichen Unfallkommission mitzuzeichnen,

Des Weiteren weise ich darauf hin, dass - sofern Schutzeinrichtungen erforderlich sind - diese in
jedem Fall und unabhdngig vom Stammumfang des Baumes zusammen mit der Pflanzung bzw.
unmittelbar danach (spatestens ein halbes Jahr nach Baumpflanzung) zu errichten sind.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich allen anderen Strallenbaulast-
tragern des Landes Mecklenburg-Vorpommern die Anwendung dieser Regelung.




2.1 Newflanzu _.
bstand Mindestpfanzabstand
aullerhalb baurechtlicher auferhalb baurechticher
op 3k oo Q).
an L- Straltan 3.50 m 8n L- Straflen 3,50 m
an B- Strallen 450 m an B- Strafen 4,50 m
Anwendung 0 Anwendung o Anwendung @i Anwendung @ Anwendung keine Schutzeinrichtung
der RPS 2009 in nach RPS 2009
der RPS 2009 der RPS 2008 der RPS 2009 der RPS 2009 it .
Unfallhufungen und
nhliaulﬁﬁg
Keitan (1H(2)

(1) BeiBestandshauvmen an vorhandenen Strafen, die weder um- oder ausgebaut noch grundhaft ermevest werden, erfelgt in der Rege! keine Nachrustung von
Schutzeinnchtungen. Ausnahme bilden Bereiche von baumbestandenen Strafen mit Unfatihaufungen bzw. sogenannte andere suffallige Beresche, bei denen
der Einsatz von Schutzeinnchtungen eine weksame Malinahme erwarten lasst.

(2) Ist aufgrund der ortlichen Situation eine Regelidsung gemalt RPS 2009 nicht durchfuhvbar, soll moglichst eine Losung im Sinne von ARS StB Nr. 28/2010, Pkt.
I, Abs. 4 bzw. der RPS, Pkt. 3.1, Absatz (5) zur Anwendung kommen (bestmoghchstes Schutzniveau),

(3) Unabhangig von der Errichitung von Schutzeinehtungen und dem damit freizuhaltenden Wirkungsberesch ist unter Beachtung des prognostizierten
Stammumfanges aullerhald von straflenrechlich festgesetzten Ortsdurchfahrten ein Pflanzabstand von 4,50 m an B-Stralle sowie 3,50 m an L-Strallen
zum befestigten Fahrbahnrand zur Reduzierung der Schadstoffbelastungen und begunstiglen Entwicklung der Baume einzuhalten.

(4) Sing Schutzeinnchtungen erfoederlich, soll dhe Emchtung in jedem Fall zusammen mit der Baumpflanzung bzw, unmitteibar danach (spatestens ein halbes
Jahr nach Baumpflanzung) erfolgen. Met Pflanzung sind ¢ee Baume wie Bestandsbiume gemall Pkt 2 2 zu behandeln.

(5) Als Ersatz von emzelnen Baumen gemall ARS StB Nr. 2872010 )1 Abs. 2 sind Pllanzungen in ideineren Lucken von Alleen und Baumredhen (bes maximal
100 m) zu verstehen. Zur Bestandssicherung von Alleen und ensedigen Baumreiben, die hinsichtiich ihrer Gesamtstruktur vital sind und eine gesicherte,
weitere Lebanserwartung von mehr als 10 Jahren haben, besteht die Mogichkeit. in Lucken eine Nachpflanzung unter Beibehaltung der bisherigen
Baumfiucht vorzunehmen.

Ein Mindestabstand vom prognostizierten Rand des Baumstammes zum befestigten Fahrbahnrand von 2,50 m ist jadoch in jedem Fall einzuhalten. Des
Weiteren ist hinsichthch spaterer baulicher Mafinahmen, Nutzungsemschrankungen fur Groirsum- und Schwerlastiransporte, Einschrankungen in der

bzw. einer chnehin sehr schmalen Fahrbahn generell (ber Ersatzpflanzungen abzuwagen. Die Abwagung ist 2u dokumentieren und dem
Landesamt mind. 4 Wochen vor der Ausschredung der Pllanzleistung vorzulegen. In unfaiautfalligen Bereschen bzw. in Berechen mit erhohter
Abkommenswahrschenlichkell st von einer Nachpflanzung grundsétziich abzusehen.

ohne Schutzplanken

Prinzipskizze Alleebaumpfianzung auerorts

13. November 2013
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19059 Rostock

1953 in Sidhemmern/NRW geboren
1979 Bauingenieurwesen (Konstruktiver Ingenieurbau) Studium an der Universitat Essen
1986 — 1988 Referendarausbildung in Berlin (Stadtbauwesen)

1 Jahr Statiker/Konstrukteur im Ingenieurbiiro Blume, Bielefeld

6 Jahre Bauleiter/Kalkulator im Tief-, StraRen- und Briickenbau Firma Groh, Bad Oeyenhausen

5 Jahre Senatsbauverwaltung Berlin davon 4 % Jahre als Gruppenleiter im U-Bahnbau

16 Jahre StraBenbauverwaltung des Landes Brandenburg bzw. Landbetrieb Strallenwesen, davon 4
Jahre als Niederlassungsleiter

5 Jahre StraRenbauverwaltung des Landes Mecklenburg-Vorpommern

Gremientatigkeiten

seit 1995 in der Arbeitsgruppe Freiberufliche Leistungen im StraBen- und Briickenbau der
Dienstbesprechung Vergabewesen (seit 01.01.2003 als Leiter)
seit 1999 Priifer beim OPA

2010-2013 Bund-/Lander-Gremien zur 7. HOAI-Novelle
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